Umbau von Piko-Getrieben auf Bihlermotor und Wegfall der Schleiferi.2 ons2017)

Bei Piko-Getrieben sind die Achsen werkseitig kugelgelagert, allerdings die Rader nicht Edelstahl. Bei
einem Ersatzpreis von 15 € allerdings zu verschmerzen.

GroRer Nachteil sind die Motoren mit hohem Stromverbrauch und schlechten
Langsamfahreigenschaften. Dieses Problem ist mit etwas "Dremel"-Arbeit und Einbau eines LGB-
Bihler-Motors in das Getriebe |6sbar.

Da die Stromabnahme Uber die Kugellager nicht so berauschend ist (Piko vertraut hier auf die
Schleifer) wurde bei beiden Achsen die Stromaufnahme durch zusatzliche Stromabnehmerkohlen

verbessert.

Erste Anprobe, ob es liberhaupt passt...




Zunéchst wird das Getriebe komplett zerlegt, die Schleifer entfernt. Dann muss am Gehause und am
Deckel Material abgetragen werden, da der Biihler-Motor etwas groRer baut. Im roten Bereich ist
eine Rundung auszuschleifen, im griinen Bereich einfach flachig Material abtragen.

Fiir eine verbesserte Stromabnahme werden spater Kohlen in das Gehause eingesetzt. Die
Bohrungen (5mm) werden so plaziert, dass die Mitte der Locher 5mm von der Unterkante des
Gehduses entfernt sind und die Kohlen spater unter dem Knick der kupfernen Stromabnehmerfedern
liegen.




Dann werden die Anschlussfahnen am Bihler-Motor um ca. 30° gedreht, so dass der Biihler-Motor
mit den verdrehten Anschlussfahnen in die zuvor vertieften Schlitze des Getriebekastens passt.




Das Ergebnis sieht dann in etwa so aus (etwas Geduld und immer wieder den Biihler-Motor
einpassen)

In der oberen Abdeckung wird das Gegenlager fiir den Motor ausgeschliffen. Im roten Bereich ist das
Material abzutragen und eine Konkavitat fiir die Motorrundung einschleifen.

Die Lagerhaltung ist im roten Bereich zu vertiefen bzw. abzutragen




Jetzt geht es an den Motor und die Anpassung des Biihler-Motors. Die Anschlussprofile sind vom

Piko-Motor abzul6ten.

Im nachsten Schritt wird die Passung der Schnecke auf dem Zahnrad optimiert. Das Zahnrad unter
der Schnecke sollte sich frei hin und her bewegen lassen. Die Schnecke sollte aber auch ausreichend
in die Zahne eintauchen.




Dabei muss meist an der Stromanschlusseite untergelegt und an der Gegenseite etwas
herausgenommen werden.

Zeit fur den Kohleneinbau. Die Schleifkohlen (16mm) werden in die vorbereiteten 5mm Lécher
gesteckt und an den Stromabnehmerfedern festgelotet.




Zwischenergebnis von oben gesehen:

Zum Schluss muss die Anpassung der oberen Abdeckung erfolgen, die ja den Motor in der Halterung
halt. Dazu einen Klebestreifen auf dem Motor anbringen, Heillkleber darauf und die obere
Abdeckung aufdricken.

So sieht das Endergebnis (hier fiir Gmf) aus:




